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7.° GRAN
PREMIO

ADO lo avanzado de la temporada algunos habréis pen-

sado que este afio no se celebraria nuestro Gran Pre-

mio; sin embargo, lo vamos a tener, el dia 22 del proxi-

mo diciembre, coincidiendo con la comida de Navidad.
Es un poco tarde, pero podemos asegurar que no nos ha sido
posible hacerlo antes; confiamos en tener un dia soleado vy sin
mucho frio.

Este Gran Premio, que es el séptimo, va a tener pruebas para
todos los gustos y todas las posibilidades de pilotos vy coches;
habra, como siempre, las de velocidad pura para los que les gus-
ta correr, pero también habra otras para aquellos que las carreras
no es su fuerte, y, sin embargo, quieren y tienen posibilidades de
competir en el circuito del Jarama; haremos pruebas que les per-
mitan ganar el correspondiente trofeo, sin forzar su coche y sin

correr riesgos; solo hara falta poner interés y un poco de habili-
dad.

Estamos preparando un programa muy divertido que espere-
mos guste a todos (y si no a todos, por lo menos a la mayoria).
Pedimos sugerencias y criticas, pero por escrito, para que no se
nos olviden ponerlas en practica y corregir las deficiencias; inclu-
so contestar cuando la critica la merece, que esta Junta esta
abierta a admitir cualquier critica que conduzca a mejorar nuestra
actuacion.

Vuelvo a recordaros que necesitamos colaboracion para este
Boletin: los nimeros se suceden y hay que llevarlos con noticias,
fotos y comentarios; todos podemos hacerlo, sélo hace falta que-
rer. jHagamoslo! Gracias.

FAUSTO SAAVEDRA

Coordinador:

EMILIO VELASCO MACHUCA

BOLETIN INFORMATIVO DE LA ASOCIACION ESPANOLA DE
CLASICOS DEPORTIVOS

(Circulacion restringida a los socios del Club)

G. RAMA, S. A. - FCO. REMIRO. 8
TELFS. 245 29 06 - 246 75 52 - MADRID-28
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La AECD es desde su
creaciéon un grupo de ami-
gos que salen los fines de
semana con sus venerables
cacharros y se divierten re-
corriendo carreteras pinto-
rescas o bien se exhiben
dando vueltas en algtn cir-
cuito. Al igual que numero-
sos otros clubs de automé-
viles, los propietarios de
Clasicos Deportivos son,
nte todo, los duefios de

“una pieza de coleccién que

hay que cuidar y conservar
para mantenerlos en mar-
cha y que son, en la mayo-
ria de los casos, ejemplares

casi Gnicos en Espafia, con
piezas de repuesto inexis-
tentes o de importacion, lo
que hace mas dificil y cos-
toso su mantenimiento.
Son vehiculos que, en ge-
neral, formaban parte de la
gama baja de sus marcas
con precios muy asequi-
bles, pero hoy en dia, vein-
te o treinta afos después,
supone toda una proeza
mantenerlos en funciona-
miento.

Para algunos no es sufi-
ciente que los clubs organi-
cen una simple excursiéon o
exhibiciéon y vienen solici-

ista del motor de 2.000 c.c. con doble carburador
WEBER de un Alfa Romeo Tubulare Zagato de los afnos
cincuenta preparado para correr en carreras

tando una estructura de-
portiva reglamentada con
otros objetivos bien dife-
rentes. Es decir, cuando
para unos lo mas impor-
tante es conducir sus anti-
guos deportivos haciéndo-
les revivir por unas horas o
por un fin de semana, para
otros es necesario que un
coche deportivo ande de-
prisa y cuanto mas mejor,
lo que evidentemente im-
plica riesgo. Yo me pre-
gunto hasta déonde se pue-
de arriesgar la macéanica y
la carroceria de un PEGA-
SO, de un LOTUS, de un
AUSTIN HEALEY 3000 o
de un TRIUMPH TR-3, por
citar sélo unos ejemplos. Y
no digamos ya de un FE-
RRARI 0 un ASTON MAR-
TIN, o un ALFA ROMEO
con carroceria de aluminio,
que en caso de accidente,
de una simple salida de
pista, seria irreconstrui-
ble..., muchas veces inclu-
so por la falta de medios
econémicos de su propie-
tario.

Para entenderlo tengo
que decir que si la gran
mayoria conservan un
enorme respeto por la ori-
ginalidad de sus vetustos

cacharros, otros han prepa-
rado la mecanica de sus
antiguos coches con las al-
timas técnicas mas moder-
nas para dotarlos de pres-
taciones que incluso en al-
gunos casos son muy supe-
riores a las que tenian en
su época, en su afédn de
competir con tiempos tan
buenos o mejores que
otros coches modernos de
produccién y preparados
recién salidos de fabrica,
pero légicamente con mu-
chisimo maéas riesgo de
romper algin elemento de
su vieja y desgastada me-
canica, mucho mas dificil
de conducir por sus carac-
teristicas de adherencia y
de amortiguacion, etc.

Observamos que en pai-
ses como en Inglaterra, Ita-
lia y Francia se celebran
muchas carreras de Clasi-
cos Deportivos bajo las re-
glas de las famosas 25 pa-
ginas del «Anexo K» publi-
cado por la Federacién In-
ternacional Deportiva Au-
tomouvilistica (FISA), y en
las que suelen participar
numerosos deportivos den-
tro de muchas clasificacio-
nes y reglamentos, nada
sencillos, dicho sea de pa-
so.

La Convencidn
FIA/FIVA del 10-10-74, la
FIVA (Federacion Interna-
cional Automovilistica),
que en Espafia es la FEA
(Federacién Espafiola de
Automovilismo), para to-
das aquellas pruebas de-
portivas inscritas en el ca-
lendario oficial.

Bésicamente para correr
es necesario tener en regla
la ficha de identidad de la
FISA y licencia nacional o
internacional de la autori-
dad competente y tener el
coche en condiciones ajus-
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tandose a las normas técni-
cas del citado anexo.

En esos paises, todos los
coches clasicos o antiguos
que compiten tienen que
estar homologados por la
Comisién correspondiente
y equipados de elementos,
como son: extintor, recu-
perador de aceite, cortaco-
rrientes, muelle de recupe-
racién del carburador, etc.
La barra antivuelco y los
cinturones no son obligato-
rios, pero recomendados.
El casco puede ser de épo-
ca, pero el traje, ignifugo.
Un campeonato en Inglate-
rra se compone de un mi-
nimo de seis pruebas en
circuitos, rallyes, etc. Inclu-
SO existe un proyecto para
hacer correr los «turismos»
como lo hacian en su épo-
ca los GORDINIS, los
AUSTIN COOPER vy otros
de tendencia deportiva que
hasta hace poco hemos
visto en nuestros circuitos.
Necesitan una licencia igual
que para los corredores
profesionales y para el pro-
Ximo afio se admitirfan co-
ches hasta el afio 1975.
Todos necesitan la ficha de
identidad del vehiculo ex-
tendida por la FISA.

Los fabricantes y las ca-
sas de publicidad se encar-
gan de «animar» este
conjunto, como es el caso
en ltalia de ALFA ROMEO,
que cuenta con un fuerte
presupuesto para su escu-
deria de «antiguos» y las
asociaciones deportivas en
esos paises cuentan con
extensos programas de ca-
rreras y rallyes que concen-
tran coches antiguos vy cla-
sicos, y naturalmente tanto
puablico como para las otras
carreras.

Algunos pilotos cuentan
con algin apoyo financiero
por parte de casas de pu-
blicidad o productos. El
presupuesto medio para
participar en el minimo de
seis carreras superan las
300.000 pesetas, sin contar
los desplazamientos ni el
capitulo de repuestos, ni
con los accidentes.

Pero volviendo a la reali-
dad, existen dos categorias
de wvehiculos: los coches
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caros, que son de todas
formas coches de carrera
de su época, y los baratos,
cuya preparacion resulta
cara. En cualquiera de los
dos casos un accidente
cuesta caro, por lo que la
solucién seria la de supri-
mir los campeonatos, y en
esto estan, puesto que de
seguir asi se quedaran sin
coches.

En Espafia el reducido
parque automovilistico de
«Clasicos Deportivos» se
debe, en parte, por una in-
sblita reglamentacion, por
la que atin hoy dia es prac-
ticamente imposible impor-
tar un coche antiguo,
mientras que se pueden sa-
car libremente del pais sin
ningan problema.

De los afios cuarenta,
cincuenta y sesenta, de di-
ficil periodo econémico, se

importaron unas pocas uni-
dades, que sufrieron de
malos tratos, de malas ca-
rreteras y de reparaciones
chapuceras a falta de los
repuestos originales, entre
otras razones. En cuanto a
los vehiculos de competi-
cién, férmulas y mono-
plazas, casi no existen en
Espafia, ya que por los ele-
vadisimos aranceles casi
siempre eran preparados
fuera y traidos temporal-
mente sblo para correr y
luego devolverlos a origen.

Cuando un modelo pier-
de su <homologacién» para
correr, esto es a los cinco
afos, es que ya no sirve
para eso. Hacerlo correr es
un riesgo. Aquel que sélo
le importa la velocidad y
que no tenga medios eco-
némicos para hacerlo en
serio, todavia tiene la op-

cién de comprar un coche
de segunda mano mas o
menos moderno y en con-
diciones para apuntarse en
las pequefias cilindradas,
pero todo antes que venir
a romper un «clasico de-
portivo» de coleccion.

Afortunadamente todos
los duefios de coches anti-
guos y clasicos deportivos
que yo CONOzCO SON mu-
cho mas realistas y no es-
tan dispuestos a poner en
peligro sus coches. Cuando
salen en algin circuito o en
un rally se trata mas, en
realidad, de un paseo de
«exhibicién», donde lo im-
portante es conseguir for-
mar una parrilla o una c¢
ravana con ejemplares qu.
verdaderamente merezcan
la pena. No media ningiin
premio en metélico, cosa
que es esencial para man-
tener el espiritu que nos
anima.

Los Clasicos Deportivos
que en Espafia empiezan a
agruparse, con notable éxi-
to, como es el caso de
AECD, tiene un reglamen-
to propio para correr sin
riesgos. Prueba de esto son
las carreras celebradas
anualmente en el circuito
del Jarama, en régimen de
alquiler particular. Mientras
tanto nuestras autoridades
deportivas contindan em-
pefiandose en mirarnos so-
lamente a través del espes:
cristal de las famosas 25
paginas del «anexo Kb», sin
tener en cuenta nuestras
particulares condiciones, y
pienso que asi es mucho
mejor. Si las autoridades
automovilisticas nos presta-
sen su ayuda, con licencias
mas asequibles, subvencio-
nes, calendarios oficiales,
etc., sdlo verfamos venir
los corredores extranjeros a
nuestros circuitos, mientras
que nuestros coches, de
participar, lo harian fuera
de concurso, ya que afor-
tunadamente ain se con-
servan en su estado origi-
nal.

NOTA: Copias del Ane-
xo K estan disponibles er
la AECD (15 péaginas al™
precio de 250 pesetas, tra-
ducido al castellano).
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AR-50: UNA REPLICA
MUY «ORIGINAL

A pesar de los problemas que viene
sufriendo la automocién espafiola en
los tltimos afios: subidas de gasolina,
descensos en la producciéon y ventas
de vehiculos, alto precio de los recam-
bios, etc., la aficién al automévil en
questro pais es, afortunadamente, ca-
Aa vez mayor. Una persona con gran
dedicacion al automévil, en especial a
la restauracion de modelos antiguos y
fabricacién de carrocerias, es Paco
Pueche, que tras larga experiencia en
estas facetas ha decidido iniciar una
nueva etapa creativa dentro del exci-
tante mundo de los coches de época:
la construccion de modelos réplica. Pa-
ra ello ha sido creada la marca Auto
Réplica.

La primera realizacion de la marca
es el AR-50 Roadster, fiel version, al
100 por 100, del deportivo britanico
MG TD de 1950. De esta manera, Au-
to Réplica empieza la labor de rescatar
de la historia del automévil aquellos
modelos que, cesada su produccion
hace afios, representan de alguna ma-
nera un concepto de vehiculo que atn
persiste en el recuerdo de los amantes
lel mas bello ingenio construido por el

“hombre. En su carroceria, el AR-50 re-

produce hasta el mas minimo detalle la
linea y elementos del famoso deporti-

Texto y fotos cortesia de
AUTO-REVISTA

vo inglés. Su construccion es artesanal,
con especial cuidado en la seleccién de
materiales y accesorios, que han sido
reproducidos exactamente.

En el dltimo Salén Internacional del
Automoévil de Barcelona tuvo lugar la

presentacion del modelo, exponiéndo-

se dos unidades y el chasis, que por su
gran calidad e interés se exhibia en el
mismo stand. La experiencia del Sa-
16n, segin Paco Pueche, ha sido alta-

EL AR-50
«COPIA» FIEL
DEL MG-TD
BRITANICO

. P T e
e 705 T AT SRR

mente positiva, y la atencién demostra-
da por los visitantes, a lo largo de la
semana que duré el Salén, fue real-
mente esperanzadora; de hecho, nue-
ve personas trataban de comprar «in si-
tu» el AR50, pero en ese momento s6-
lo habia las dos unidades alli expues-

tas. Desafortunadamente ha habido
una serie de problemas en el proceso
de legalizacion del coche, que esta re-
trasando el ritmo de produccién pensa-
do en un principio.

Con motor Seat 1430

Este modelo réplica esta dotado del
motor Seat 1430, de eficacia larga-
mente probada en los diferentes mo-
delos de la marca que lo han montado
y lo montan en la actualidad; da una
potencia de 77 CV a 5.400 r.p.m. Al
elegir para el AR-50 Roadster un mo-
tor y demas elementos mecanicos
(transmision, alimentacion, suspension,
direccién, frenos) de fabricacion espa-
fiola y fuerte presencia en el mercado,
se ha querido dar satisfaccion, al mis-
mo tiempo, a la aficion por los auto-
moviles inolvidables, al gusto por unas
lineas y un estilo muy determinado, sin
olvidar el alcance practico. Es decir, el
AR-50 no es simplemente un automé-
vil de coleccién; su construccion sélida
y la eficacia de su mecéanica moderna
lo hacen adecuado para su utilizacion
en cualquier circunstancia.

Por otra parte, la eleccion de esta
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Uno de los modelos, con las
clasicas ruedas de radios, resulta
un poco mas sugestivo; pero las
dos versiones de las fotografias

son iguales. El cuadro de
instrumentos es de facil lectura v
y esta terminado en madera, que °
le da un aspecto verdaderamente
elegante. En el coche se
reproduce hasta el mas minimo
detalle del MG TD britanico.




La primera realizacion de
Auto Réplica, el

AR-50 Roadster. La linea
del coche, tanto de
perfil, frontal y tres
cuartos, resulta
francamente atractiva. El
coche lleva mecanica
Seat, con el motor

de 1.438 centimetros
cubicos; todo ello,

unido a

sus 830 Kilogramos de
peso en vacio,

posibilita la obtencion de
brillantes

prestaciones y un bajo
consumo.




AR-50: UNA REPLICA «ORIGINAL>»
DE ARTESANIA

’

- mecéanica facilita su mantenimiento y

posibilita la obtencién de unas presta-
ciones particularmente brillantes en
funcién de la economia y el consumo.
El coche ha sido ideado —vy construido
pieza a pieza— pensando en aquellos
para quienes un automoévil —y espe-
cialmente un deportivo— guarda toda-
via el sabor de otra época y otra forma
de vivir. Para los que valoran no sola-
mente la funcionalidad, sino también la
belleza y la armonia de una linea inol-
vidable. Para aquellos que consideran
el automévil como algo mas que una
herramienta, que un medio de trans-
porte.

Los MG Midget serie T

Poco antes de la Segunda Guerra
Mundial aparecieron en Inglaterra dos
versiones de los MG serie T: el TAy el
TB. El primero llevaba un motor Wol-
seley de 1.292 c.c. (63,5 x 102 mm.),
mientras que la version TB tenia el
motor Morris XPAG de 1.250 c.c.
(66,5 x 90 mm.) que daba una poten-
cia de casi 55 CV a 5.200 r.p.m. Du-
rante la guerra la produccién estuvo
parada, reanudandose a finales de
1945, en que aparecié una nueva ver-
sién: la TC. Pero todavia tenia el mis-
mo chasis que las dos versiones ante-

riores. Cuatro afios mas tarde aparece
el esperado MG TD, con un nuevo
chasis y suspensién independiente en
la parte delantera. Tal fue la populari-
dad del TD, que en tres afios y medio
se produjeron mas de 29.000 unida-
des, y en 1954 se exportaron cerca de
7.500 a los Estados Unidos. Cuando
aparecio la tltima version de la serie T,
la TF, quiza la mas atractiva, y con un
incremento en la potencia del motor, &’
principio, para mas tarde llevar un mo-
tor de 1.466 c.c. con 63 CV a 5.000
r.p.m., se esperaba un gran éxito; pe-
ro, sin ninguna duda, el MG TD fue el
modelo que mas resonancia tuvo.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Carroceria, Roadster 2-2; motor, Seat 1430; pe-
so en vacio, 830 kg.; peso total cargado,
1.160 kg.; emplazamiento, delantero; cilindrada,
1.438 c.c.; potencia maxima DIN, 77 CV a 5.400
r.p.m.; alimentacién, carburador Bressel 32 DHS
26; refrigeraciéon, agua; capacidad del circuito,
8,2 litros; traccion, trasera; embrague, monodisco
seco-mecanico; diametro, 200 milimetros; caja de
cambios, cinco velocidades sincronizadas; suspen-
sion delantera, independiente (Mc Pherson), mue-
lles helicoidales, amortiguadores telescopicos y barra

estabilizadora; suspension trasera, puente rigido,
con ballestas y amortiguadores telescopicos;
direccion/tipo, cremallera; frenos, servo; delante-
ros, disco; traseros, tambor; dimensiones: distancia
entre ejes, 2.390 mm.; via anterior, 1.372 mm.; via
posterior, 1.315 mm.; longitud maxima, 3.650 mm.;
anchura maxima, 1.530 mm.; altura maxima,
1.340 mm.; distancia al suelo, 280 mm.; anchura de
las llantas, 4 1/2"; neumaticos, 165-15; capacidad de-
posito combustible, 64 litros.
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)Con motivo de la celebracién del
XXV aniversario de la Fundacién de la
Direccion General de Trafico, dicho or-
ganismo, para conmemorar este pri-
mer cuarto de siglo de funcionamiento,
llevé a cabo, entre otros actos, el dess-
rrollo de un Rallye en colaboracién di-
recta con el Veteran Car Club de Espa-
fla v nuestra Asociacion.

Asi, durante los dias 3 y 4 de no-
viembre pudimos tener la excelente
oportunidad de poder ver automéviles
que, en circunstancias normales, y mas
aln teniendo en cuenta la carencia de
museos en nuestro pais dedicados a
éstos, hubiera sido muy dificil poder te-
ner reunidos.

El Rallye consistia, en un principio,
en un tramo libre de velocidad Madrid-
Avila, con salida desde la Plaza Mayor.
Hasta aqui todo fue bien, y aunque

wuchos optamos por ir por la autopis-
ta, nuestros «abuelos» tuvieron un par
de «pistones» y subieron por el Puerto
de los Leones, dandonos una leccion a
los «jovenzuelos» de que la edad no es
un problema para realizar proezas.

Una vez concentrados en Avila, ya
pudimos tener noticias de algin forfait
al igual que algin despiste, como lo
ocurrido a nuestros amigos Fernando
Gonzalez Camino y Diaz Alegria, que
le tomaron mania a una barrera de un
peaje (Fernando dice que por causa
del sol). Menos mal que no se hicieron
pruebas de alcoholemia. jEs bromal!

Lo cierto es que una yez todos reu-
nidos procedimos a votar a aquellos
vehiculos que, segin nuestro criterio,
eran los que mejor conservados se en-
contraban. Ante esto creo que debe-
mos comentar que hubo automéviles,
'omo en el caso de nuestros coasocia-
~dos Pietro Navone, que, estando per-
fectamente restaurado y mas teniendo
en cuenta el estado primitivo en que se

encontraba este automoévil cuando se
le «meti6 mano», no fue apreciado por
una gran parte de los votantes, ya que
desconocian el auténtico curriculum de
ese vehiculo. Este comentario no es
Obice para que el vencedor en dicho
concurso, Luis Torres, se haya mereci-
do éste, dada la excelente labor que ha
llevado a cabo en su precioso Morgan,
realmente una auténtica maravilla; de
todas formas, Pietro, janimo!, que en
La Granja podrés intentarlo de nuevo.

Una vez terminada, tanto la votacién
como la comida de Avila, se llevé a ca-
bo la prueba de regularidad, siendo
optativo por cada equipo y por cada
tipo de automévil el escoger la veloci-
dad mas adecuada a su criterio. Una
prueba que se planteaba llena de difi-
cultades, ya que al no haber tenido
con una suficiente antelacion los tra-
mos para su entrenamiento, y por otra
parte, por la carencia de regularidad en
los hitos kilométricos, que unido al de-
sastroso estado de la mal llamada ca-
rretera, hizo que cada uno intentaréra-

mos hacer lo mejor posible, lo que sa-
biamos, pero, en fin, lo importante era
pasarselo bien, y eso lo estabamos
consiguiendo. Asi, unos y otros fuimos
llevando a cabo nuestro recorrido has-
ta concentrarnos en Pefiaranda de
Bracamonte, donde terminaba la pista
de «castigo» de 56 kilémetros.

Una vez en Pefaranda, y todos reu-
nidos, como los nifios buenos, salimos
como «alma que lleva el diablo» en di-
reccién a Salamanca, donde a la entra-
da de dicha monumental ciudad de-
biamos hacer un punto comtn de con-
centracion para poder entrar todos jun-
tos en la plaza. El tramo, éste libre, fue
una delicia para podernos resarcir de
ese otro tramo pendiente del totaliza-
dor parcial y del reloj, y a mas de uno
se le fue el pie. ¢A que si, José Luis
Venegas?

Y Salamanca fue una fiesta

Si es bonita la Plaza Mayor de Sa-
lamcna, viendo en su interior un
conjunto variopinto y Unico de auto-
moviles, ya se puede casi catalogar co-
mo una Maravilla del Mundo. La Poli-
cfa Municipal salmantina se desvivid
por atender y colocar los coches y el
publico tuvo un comportamiento real-
mente ejemplar, respetando las barre-
ras puestas y apreciando esa ocasion
Unica para poder contemplar vehiculos
realmente excepcionales.

Al dia siguiente, y con un tiempo
realmente de perros; perdon, més que
de perros, de ranas, ya que el agua fue
nuestro mayor y tnico enemigo, se lle-
v6 a cabo por las calles salmantinas la
simpatica prueba de navegacion, en la
que otra vez mas el publico de esa ciu-
dad dio muestras de una excelente co-
laboracion.

Una vez acabada dicha prueba se hi-
cieron las entregas de premios, que-
dando como vencedor absoluto la pa-
reja formada por Cristina Lopez del
Rio y Esperanza Feax Rosales, y en co-
ches veteranos sus «contrarios», Fer-
nando Gonzéalez Camino y Manolo
Diaz Alegria, y en el concurso de belle-
za fue vencedor Luis Torres Ponce.
Por problemas de espacio en este nii-
mero no podemos extendernos mas,
pero en el proximo hablaremos mas
largo y tendido de las anécdotas de es-
te rallye.
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EL CUIDADO DE LOS NEUMATICOS

1. Nunca conduzca a gran velocidad
con neumaticos recién comprados;
es necesario recorrer unos 1.500
kildbmetros moderadamente.

2. Si conduce con frecuencia por las
carreteras, equipe su auto con

neumaéticos de alto rendimiento,
que son mas resistentes y seguros.

3. Evite que la presion de aire baje

del minimo recomendado, ya que
se producira un calentamiento ra-
pido, seguido de posibles dafios.

4. Al proyectar un largo viaje en el

que se vaya a desarrollar a gran
velocidad aumente la presion del
aire de los neumaticos en dos déci-
mas cada uno.

5. Aplique los frenos de modo inter-
mitente, no los pise de golpe. Evite
las partidas bruscas, los virajes ra-
pidos y las paradas stbitas.

6. Mantenga las ruedas equilibradas
y conserve las ruedas delanteras
alineadas.

R. MARQUEZ

Nuestro
humor

de cada
dia

—Siempre he dicho que
mi Pepe se trabaja de ma-
ravilla los bajos.

Si los paneles que tapizan interior-
mente las puertas de su automévil es-
tan alabeados o manchados es casi se-
guro que ello se deba a que carecen de
proteccién contra el agua entre ellos.
En ese caso es facil poner una hoja de
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COMO PROTEGER
LA TAPICERIA
DE LAS PUERTAS
DE UN COCHE

papel alquitranado entre el panel y la
puerta, a fin de que sirva de escudo.
Quite el panel y recorte la hoja de pa-
pel alquitranado de modo que cubra la
parte interna de la puerta, pero deje al
descubierto una franja de aproximada-
mente tres centimetros a lo largo de to-
do el borde. Una vez pegado el papel
en su lugar, con cinta adhesiva, perfé-
rele los agujeros necesarios para las
manijas de la puerta y el cristal. Colo-
que de nuevo el panel y quitele las
manchas que tenga.

R. MARQUEZ

EL PROGRESO
DEL NEUMATICO
PARA AUTOS

1845.

1888.

1889.

1893.

1894.
1904.

1907.

1908.
1920.

1922.

1925.
1930.

1932.
1933:

1935.
1937.

1942.

1947.

1948.
1950.

Robert William Thomson pa-
tenta el neumatico hermético
para carruajes.

El doctor John Boyd hace el
neumatico inflado con aire a
presion.

El neumatico de talon.

El primer neumaético de cuer-
da.

El primer neumatico para au-
tomovil.

Neumatico de lado recto y
pestafia de alambre.
Neumatico de 3.000 kiléme-
tros de duracion.

Se usa por primera vez negro
de humo para aumentar la du-
racion de los neumaticos.

El primer aro comercial des-
montable.

Cara angular antideslizante.
Neumatico de 20.000 kilome-
tros de duracion.

Inmersion de las cuerdas en
goma.

Aparece el neumatico tipo ba-
l6n.

Neumatico de 21 pulgadas.
Neumatico de 30.000 kilome-
tros de duracion.
Experimentos con neumaticos
sin camara.

Neumaticos experimentales
hechos de caucho sintético.
Neumaticos para fango y nie-
ve.

Neumaticos de rayén aplica-
dos al automévil.

Neumatico sin camara para ca-
miones militares.

Uso del nylon en los neumati-
Cos.

Neumatico superbalon.

Se generaliza el uso de neu-
maticos de 15 pulgadas en el
automovil.

R. MARQUEZ
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Las opiniones que
los duefios de coches
deportivos tienen de
éstos, y ciertamente
constituyen esos pro-
pietarios una casta X
especial de fanaticos, pueden con-
densarse en esta breve frase: «El co-
che deportivo es un vehiculo incémo-
do, de suspension rigida, estupenda-

ente bien hecho, que, ademas de
4celeracion y control, posee una gran
estabilidad en las curvas.» Esto pue-
de decirse de infinidad de maneras di-
ferentes, tal como lo ha expresado
miles de duefios de coches deportivos,
pero es imposible encontrar una de-
finicion mas elocuente y cabal que
la anterior.

Segun encuestas realizadas a través
de muchos afios y por todo el mundo
he aqui el orden de como se catalogan
los 10 coches deportivos mas famosos
del mundo. Podremos estar de acuer-
do o no, pero las estadisticas son asf:

JAGUAR XK 140.

PORSCHE CUPE CONTINEN-
TAL.

MG TF-1500.

FERRARI 750 MONZA.
AUSTIN-HEALEY 100.
MERCEDES 300 SL.
TRIUMPH TR-2.

ASTON MARTIN DB2-4.
LANCIA SPYDER.

ALFA ROMEO GIULIETTA
SPRINT.

A continuacién siguen clasificados
los siguientes: Pegaso, Bugatti, Mor-
gan, Siata y el Corvette.

Como deciamos antes las definicio-
nes que los propietarios de coches de-
portivos dan de ellos abarcan desde
breves exposiciones de férmulas mecéa-
nicas hasta parrafos liricos de elogio
poético. No hay como ser algo obser-
vador y mantener el oido bien abierto
para oir frases maravillosas acerca de
sus flamantes vehiculos.

Muchos entusiastas consideran al co-
che deportivo como algo méas que una
maquina, aunque antes que nada el
ehiculo debe estar dotado de piezas
de alta calidad. Es algo mas que un
conjunto de acero, caucho y vidrio; es
algo que debe experimentarse. Al igual

R M
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que una buena compafiera de baile el
coche parece anticiparse a las acciones
de su conductor; sin embargo, exige
ciertas cosas de su chofer. No es, y
nunca debe ser, automatico. Conjunta-
mente el auto y su conductor forman
un equipo como el saltador y su jaca.

El coche deportivo es un vehiculo
cuyo manejo es una verdadera diver-
sion. No es, como muchas personas
piensan, un auto que para pasar un
buen rato sea necesario guiarlo veloz-
mente, aunque conducirlo a altas velo-
cidades es parte de la diversion. Pero
es un coche que te hace sentirte algo
renuente al salir de él cuando se llega
al punto de destino. Después de con-
ducirlo desde un sitio a otro usted qui-
siera hallarse en el punto de partida
para hacer el viaje de nuevo.

Es un coche que transforma el con-
ducir sobre carreteras estrechas, sinuo-
sas y abombadas en un placer y no en
una tarea. Los conductores de coches
deportivos prefieren los caminos veci-
nales y las montafas y sinuosas carre-
teras a las modernas autopistas rectas
como una regla. Esta preferencia tal
vez permita explicar la razén de que el
auto deportivo tenga menos populari-
dad en regiones llanas que en zonas
montafiosas. Cuantas mas curvas y
cuanto mas aguadas sean éstas, mejor;
es en la toma de curvas donde el co-
che deportivo sobresale. Las curvas
son para el conductor de estos coches
lo que Hamlet es para un actor: le pro-
porciona un escenario donde desple-
gar sus facultades. Pero si existe una
sola palabra que defina al auto deporti-
vo, dicha palabra probablemente es
DIVERSION. El coche deportivo es
una diversion: una diversion poseerlo,
una diversién conducirlo y una diver-
sion cuidarlo.

Y, dicen los entusiastas, la diversion
es algo que ha desaparecido del auto-
movil de familia de los afos ochenta.

El actual coche fami-
liar es excelente: mu-
chos de ellos son mas
veloces y potentes que
la mayoria de los co-
ches deportivos. El co-
che de familia moderno es rapido y
cémodo, pero peca de serio. La diver-
sién es la causa del gran namero de
adictos al auto deportivo, a pesar de
la inconveniencia de su tamafio, de la
incomodidad y filtraciones de capota
v ventanillas y de la férrea oposicion
de muchas esposas.

La definicibn mas comin expresada
por los duefios acenttia la doble cali-
dad del coche: el hecho de que usted
puede competir con él un sabado, ir en
él a dar un paseo el domingo y usarlo
para ir a su trabajo el resto de la sema-
na. He aqui algunas citas recogidas de
labios de duefios de coches deportivos:

«Un auto que por su aceleracion, fre-
nos y suspension hace de su conduc-
ciéon un deporte.»

«Una maravilla sobre ruedas.»

«Algo estupendo de conducir en cur-
vas de horquilla.»

«Un coche que usted conduce, en
lugar de guiarlo él a usted.»

«Divertidisimo de conducir. Se con-
vierte en una extension de sus brazos y
piernas.»

Un impréactico lujo de cuatro rue-
das y dos asientos, sumamente diver-
tido.»

«Un coche de suspension rigida,
que le quema su cara y su cuello, le re-
memora sus dias escolares y lo hace
olvidar completamente todas sus preo-
cupaciones. »

«Un coche con el cual se puede ju-
gar sin peligro.»

Pero probablemente las verdaderas
definiciones son las mas sencillas, co-
mo las siguientes:

«Un coche que tiene personalidad pro-
pia y resulta una delicia el conducirlo.»

«Un coche que es muy divertido de
conducir.»

Pero para mi mi frase favorita y la
que culmina y condensa este articulo
es la siguiente: «El coche deportivo es
el vehiculo que ha vuelto a hacer un
placer de la conduccién.»

RAFAEL MARQUEZ REDONDO
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El Nissan
CherryEurope

Al fin, usted puede ser de los primeros enpo-
nerse al volante de un japonés:el NissanCherry.

Lleva en su morro la marca de la tercera
empresa del mundo de automéviles.

Y esto significa que usted va a llevar entre
sus manos una prodigiosa maravilla de la téc-
nicay el confort que hahechodel Japén el pais
que ha revolucionado el mundodel automévil.

El Nissan Cherry concentra toda la esen-
cia de un puro deportivo: suspension inde-
pendiente en sus cuatro ruedas de aleacion
ligera y bajo perfil sobre las que se apoya
su solido y alegre motor de 1.490 c.c., 5 ve-
locidades, con una potencia de 95 caballos a
5.800 r.p.m., con una aceleracién de 96,5
Km/hora en 10 segundos. Un rayo. Y con un
consumo japonés: 5,9litros alos 100 kilémetros.

Elinterior es otro prodigio del confort y la
comodidad japonesa: regulacion de aire y
calefaccion por el impecable y exclusivo sis-
tema Nissan,aperturaremota cnerry euRoOPE
de la puerta trasera desde el El Deportivode
puesto de conduccion. e ==

Yahanllegadolosjaponeses. N
Y por 1.250.000 pesetas F.F.
usted puede desmarcarse y W

adelantar atodos con esta ma-
ravilla. Con un Nissan.

MOTOR IBERICA‘

Los Japoneses.

ega con un rayo.
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